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Paketausleger 

Walter Reist, Wallisellen, ist als Erfinder genannt worden 



Gegenstand der Erfindung ist ein Paketausleger 
fiir in Schuppenformation anf allende Druckprodukte, 
welcher sich erfindungsgemaB dadurch auszeichnet, 
daB eine Anzahl umlaufende Trennanne mittels einer 
s in die Umlaufbahn eingreifenden Arretiervorrichtung 
voriibergehend anhaltbar sind, wobei ein an die Ar- 
retiervorrichtang anschliefiender Abschnitt der Um- 
laufbahn derart langs einer Forderbahn fiir die 
Schuppenf ormation verlauf t, daB die an der Umlauf- 
io bahn mit ihrem einen Ende gefuhrten Trennanne 
beim Einfahren in den besagten Abschnitt in die 
Schuppenformation eingreifen, das Ganze zum 
•Zwecke, die Schuppenformation nach MaBgabe der 
Aufeinanderfolge der Trennanne in Pakete aufzutei- 
15 len und die Pakete gesondert auslegen zu konnen. 
pin Ausfiihrungsbeispiel des Erfindungsgegen- 
standes ist in der beiliegenden Zeichnung schematisch 
dargestellt, und zwar zeigt 

Fig. 1 einen an einer Rotationsdruckmaschine 
20 angescUossenen Paketausleger von der Seite und 
Fig. 2 den Paketausleger von oben gesehen. 
Die in an und fiir sich bekannter Weise in 
Schuppenformation anfallenden Druckprodukte, im 
vorliegenden Beispiel Zeitungen 1 einer bei 2 an- 
25 deutungsweise dargestellten RoUtionsdmckmaschine, 
gelangen iiber ein kurzes Forderband 3 und eine 
Rutsche 4 auf zwei in Abstand voneinander angeord- 
nete, umlaufende Forderbander 5 (in der Zeichnung 
ist nur ein Forderband ersichtlich), welche eine For- 
30 derbahn fiir die Schuppenformation 6 bilden. An den 
Umlenkrollen 7 und 8 der Forderbander 5 lauft eine 
zwischen den beiden Forderbandern 5 angeordnete, 
endlose Kette 9 um, welche mit einer Anzahl nach 
auBen gerichteter Mitnehmerklauen 10 ausgeriistet 
35 ist Die Mitnehmerklauen sind am Umfang der Kette 
gleichmaBig verteHt In der Zeichnung sind der bes- 
seren Obersichtlichkeit halber nicht alle Mitaehmer 



eingezeichnet, wobei die Kette 9 selber nur andeu- 
tungsweise dargestellt ist Die Anordnung ist so ge~ 
troffen, daB jenes Trum der Forderbander 5, auf 40 
welchen die Schuppenformation 6 aufliegt, gegenuber 
dem entsprechenden Trum der Kette 9 erhoht ge- 
fuhrt ist, so daB die Mitnehmerklauen 10 mit der 
Schuppenformation nicht in Beruhrung kommen. 

Oberhalb der Forderbahn fiir die Schuppenfor- 45 
mation 6 ist eine in sich geschlossene Umlaufbahn 
11 angeordnet, die im vorliegenden Falle durch eine 
Schiene 12 gebildet ist Diese Schiene 12 besitzt im 
Querschnitt die Form ernes eckigen C. Der Schlitz 
dieser Hohlschiene ist nach auBen gekehrt, wie dies so 
in der Fig. 2 gut ersichtlich ist In der Fig. 1 ist der 
dem Betrachter zugekehrte Schenkel der Schiene ent- 
fernt Die Schiene 12 weist einen abfallenden Ab- 
schnitt 13 auf, an welchem haarnadelformig eine 
horizontale Strecke 14, eine ansteigende Strecke 15 ss 
und eine weitere horizontale Strecke 16 anschlieBen. 
Die Strecken 14, 15, 16 bilden einen Abschnitt der 
Umlaufbahn 11, welcher langs der Forderbahn fur 
die Schuppenformation 6 verlauft Die horizontale 
Schienenstrecke 16 ist mit dem oberen Ende des ab- 60 
fallenden Schienenabschnittes 13 durch einen verti- 
kalen Schienenabschnitt 17 verbunden. 

In der Schiene sind je mittels zweier Raderpaare 
18 und 19 eine Anzahl Wagen 20 verschiebbar ge- 
fiihrt, welche sich durch den Schlitz 12' (vgL Fig. 2) 6s 
der Schiene 12 nach auBen erstrecken. In der Zeich- 
nung sind die sich auf dem Schienenabschnitt 14, 
15, 16 befindenden Wagen im Schnitt gezeichnet, 
wobei ersichtlich ist, daB jeweils die Achse 21 eines 
Raderpaares 18 mit einem an der horizontalen Schie- to 
nenstrecke 14 befestigten und in die Schiene eingrei- 
fenden, federnden Anschlag 22 und mit einem alm- 
lichen, jedodi an der horizontalen Schienenstrecke 
16 angeordneten Anschlag 23 zusammenwirkt Wie 
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aus der Zeichnung ersichdicb, bedarf.es einer erhoh- 
ten Kraft, urn die Wagen in Richtung des Pfeiles P 
an diesen fedemden Anschlagen 22 bzw. 23 vor- 
beizuschieben. Der Sinn dieser Anordnung wird spa- 

5 ter noch naher erlautert werden. 

Wie bei den im Schnitt gezeichneten Wagen er- 
sichtlich ist, sind die Wagen 20 mit einem schaufel- 
formigen Trennarm 24 ausgeriistet (vgl. auch Fig. 2), 
welche mit ihrem einen Ende an den Wagen, jeweils 

io bei 25 in der Ebene der Umlaufbahn 11 schwenkbar 
befestigt sind Das Schwenken der Trennarme 24 im 
Gegenuhraigersinn ist durch einen nicht naher dar- 
gestellten Anschlag begrenzt Diese Anschlaglage ist 
bei den Wagen, die sich am abfallenden Schienen- 

is abschnitt 13 befinden, ersichtlich. Das Schwenken 
der Tragarme 24 im Uhrzeigersinn ist durch keine 
Anschlage beschrankt. Jeder Schwenkarm 24 weist 
einen Fiihrungsann 26 auf , welcher beim Durchfah- 
ren der horizontalen Schienenstrecke 16 in eine Fiih- 

xo rungsschiene 27 eingreift und damit die Schwenkbar- 
keit des betreffenden Schwenkarmes iiberhaupt unter- 
bindet Die Fuhrungsschiene 27 ist so angeordnet, 
daB die Tragarme ihre individuelle Bewegungsfreiheit 
zuriickgewinnen, wenn der betreffendfc Wagen die 

25 horizontale Schienenstrecke 16 in Richtung des Pfei- 
les P, also in der Umlaufrichtung verlafit Die An- 
ordnung der Fiihrungsschiene 27 mit Bezug auf den 
Beginn der Blockierung der Trennarme wird noch 
naher erlautert werden. 

so Im Bereich der haarnadelformigen Verbindung 
des abfallenden Schienenabschnittes 13 mit der hori- 
zontalen Schienenstrecke 14 ist ein Riegel 28 an- 
geordnet, welcher in einer Fuhrung 29 verschiebbar 
gefiihrt ist und iiber einen Umlenkhebel 30 mittels 

35 eines Hektromagneten 31 bewegbar ist Der Riegel 
28 wirkt, wenn er in die Umlaufbahn der Wagen eh> 
geschoben ist, jeweils mit einem Anschlag 32 der Wa- 
gen zusammen. Gezeichnet ist lediglich der Anschlag 
desjenigen Wagens, welcher gemaB der Fig. 1 in sei- 

40 ner Umlaufbewegung durch den Riegel 28 gerade 
aufgehalten ist An diesem einen Wagen, zur besse- 
ren Unterscheidung mit 2<Y bezeichnet, stutzen sich 
die ubrigen Wagen 20 ab, die sich an dem abfallen- 
den Schienenabschnitt 13 befinden. Der Trennarm 

*s 24' des Wagens 20' stiitzt sich dabei an einer blatt- 
formigen Stiitze 51 ab, die einenends an einer Achse 
38 verankert ist und andernends auf der Schuppen- 
fonnation aufliegt Neben der Stiitze 51 ist ein Bugel 
33 angeordnet, welcher an einer Achse 34 schwenk- 

so bar verankert ist und sich ebenfalls an der Schup- 
penformation 6 abstiitzt Die Achse 34 erstreckt sich 
zwischen (ten Schenkeln einer Gabel 35 und tragt 
ein Rad 36, welches auf der Schuppenformation ab- 
rollt Die Gabel 35 ist mit Hilfe eines Verbindungs- 

55 stabes 37 an der Achse 38 schwenkbar verankert 
In dem Bugel befindet sich ein in der Zeichnung 
nicht ersichtlicher Mikroschalter, dessen Betatigungs- 
teil 39 in die Bewegungsbahn der Zeitungen 1 ein- 
ragt und durch die Vorderkante der unter dem Bugel 

60 33 durchlaufenden Zeitungen immer wieder angeho- 



ben wird* Der dadurch betatigte Mikroschalter gibt 
Impulse an eine nicht dargestellte elektronische Zahl- 
einrichtung ab, welche diese Impulse und damit die 
unter dem Mikroschalter durchlaufenden Zeitungen 
zahlt 6s 

Diese nicht dargestellte, elektronische Zahlvor- 
richtung steuert den Elektromagneten 31 derart, daB 
bei einem frei wahlbaren Zahlwerk der Riegel 28 
momentan zuriickgezogen und damit jeweils ein Wa- 
gen 20 freigegeben wird. 70 

Der besseren Verstandlichkeit halber wird nun die 
Funktionsweise des Paketauslegers beschrieben, wo- 
bei die Beschreibung der bisher noch nicht erwahn- 
ten Teile der Anordnung im Laufe der Funktions- 
beschreibung erf olgen wird. 7s 

Der durch das momentane Zuriickziehen des Rie- 
gels 28 freigegebene Wagen 20 wird durch das eigene 
Gewicht, sowie durch das Gewicht aller auf dem ab- 
fallenden Schienenabschnitt befmdlichen Wagen be- 
schleunigt, wobei diese weiteren Wagen durch den so 
zuriickschnellenden Riegel 28 wieder blockiert wer- 
den. Der freigegebene Wagen lauft auf die horizon- 
tale Schienenstrecke 14 ein, wobei das freie Ende des 
Trennarmes 24 dieses Wagens vom Bugel gezogen 
wird und auf die Schuppenformation falit Die Schup- ss 
penformation bewegt sich fortwahrend, gemaB der 
Zeichnung, nach rechts und nimmt dabei den Wagen 
bis zu dem Anschlag 22 mit Von da an fangt die 
Schuppenformation an, den auf ihr abgestiitzten 
Trennarm 24 zu uberholen. Dabei greift dieser 90 
Trennarm immer mehr in die Schuppenformation ein. 
Das Ende des Trennarmes des mitgenommenen Wa- 
gens tritt bald an der unteren Seite der Schuppen- 
formation hervor, wo es von einer der Mitnehmer- 
klauen 10 der Kette 9 ergriffen wird. Nach Ober- 95 
fahren des Anschlages 22 wird dann der Wagen 
durch die Kette 9 in der Richtung des Pfeiles P 
an der ansteigenden Schienenstrecke 15 emporge- 
schoben. Wie aus der Zeichnung ersichtlich ist, stellt 
sich dabei der Trennarm 24 immer steiler, bis er beim 100 
Einlauf en des Wagens auf die obere horizontale Schie- 
nenstrecke 16 bereits eine senkrechte Stellung ein- 
nimmt Es ist aus dem bisher Gesagten, sowie an- 
hand der Zeichnung ohne weiteres klar, daB die 
Trennarme der in zeitlichen Abstanden freigegebenen 10s 
Wagen die Schuppenformation in Pakete aufteilen 
und daB beim Steilstellen der Trennarme auch die 
Pakete nach und nach hochkant gestellt werden. Die- 
ses Hochkantstellen wird durch an den Seiten der 
Schuppenformation anliegende Leitbleche 40 erleich- no 
tert, welche zu diesem Zwecke, aber auch um die 
Zeitungen seitlich auszurichten, vorteilhaft eine in 
der Zeichnung angedeutete Ruttelbewegung ausfiih- 
ren. AnschlieBend an die Leitbleche 40 sind beider- 
seits der Forderbahn der Schuppenformation weitere, us 
feststehende Leitbleche 41 angeordnet, welche an den 
Zeitungen seitlich anliegen, um diesen ihrerseits einen 
besseren Halt zu verleihen. Die Anordnung ist unter 
Umstanden so getroffen, daB die Zeitungen leicht 
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gebogen sind und damk nicht nur einen besseren 
Halt, sondern auch eine gro'Bere Steifigkeit erhalten. 

Erreicht ein Wagen den Anfang der horizontalen 
Strecke 16, so befindet sich der betreffende Trennarm 
bereits in der vertikalen Lage, und er wird bei der 
Weiterbewegung des Wagens entlang der horizonta- 
len Schienenstrecke 16 durch seinen in die Fuh- 
rungsschiene 27 eingreifenden Fuhrungsarm 26 blok- 
kiert Die Weiterbewegung der Wagen an der hori- 
zontalen Schienenstrecke 16 wird zunachst nur durch 
die Bewegung der Schuppenformation bewirkt, da die 
Trennarme 24 am Ende der ansteigenden Schienen- 
strecke 15 von den Klauen 10 der Kette freigegeben 
werden. Mittelbar ist naturlich die Kette an der Be- 
wegung eines Wagens langs der horizontalen Schie- 
nenstrecke 16 nach wie vor beteiligt, und zwar durch 
die Vermittlung des unmittelbar an einen Trennarm 
folgenden Zeitungspaketes, welches vom Trennarm 
eines nachfolgenden Wagens nach vorne geschoben 
wird. Dadurch wird ein Wagen an der horizontalen 
Schienenstrecke 16 zuerst so weit verschoben, bis er 
durch den federnden Anschlag 23 aufgehalten wird. 
Gleichsinnig wirkt sich ein weiterer, am freien Ende 
des betreffenden Trennarmes 24 angreifender, federn- 
der Anschlag 42 aus. Dadurch wird das unmittelbar 
nachfolgende Zeitungspaket zusammengeprefit Nach 
der Oberwindung des Widerstandes der federnden 
Anschlage 23 und 42 wird nun das zusammenge- 
prefite Zeitungspaket mit dem vorne dran liegenden 
Trennarm weitergeschoben, wobei eine umlaufende, 
mit Mitnehmerklauen 43 versehene* Forcterkette 44 
am Wagen und eine zweite, ebenf alls mit Mitnehmer- 
klauen 45 versehene Forderkette 46 am freien Ende 
des betreffenden Armes angreift Die Umlauf- 
geschwindigkeit der beiden Forderketten 44 und 46 
ist etwas groBer als die Geschwindigkeit der Schup- 
penformation, so daB der von diesen Forderketten 
unmittelbar, bzw. mittelbar iiber den betreffenden 
Wagen ergriffene Trennarm sich vom dahinterliegen- 
den Zeitungspaket abhebt und das vor ihm liegende 
Zeitungspaket mit seiner erhohten Vorschubgeschwin- 
digkeit vor sich schiebt Weder das eine noch das 
andere Zeitungspaket kann dabei umf alien, da es 
durch die Leitbleche 41 gehalten ist 

In der Verlangerung der Glehbahn 47, auf wel- 
cher sich die Zeitungen nach Verlassen der Forder- 
bander 5 bewegen, erstreckt sich immer der eine 
Arm eines Auslegerkreuzes 48, welches an einer 
Achse 49 drehbar gelagert ist und aus der erwahnten 
und dargestellten Stellung durch hiefiir geeignete, 
nicht naher dargestelite Mittel jeweils urn 90° weiter- 
gedreht wird. Der zweite horizontal Arm des Kreu- 
zes 48 greift zwischen Forderbander 50 ein, welche, 
wie das noch zu zeigen sein wird, ein auf diesem 
Arm liegendes Zeitungspaket iibemehmen und wai- 
ter transportieren. 

Das Kreuz 48 ist so angeordnet, daB ein Wagen 
am Ende der horizontalen Schienenstrecke 16 an- 
kommt und sein Trennarm durch die Fiihrungs- 
schiene 27 freigegeben wird, wenn das mitgenom- 



mene Zeitungspaket am vertikalen Arm des Kreuzes 
48 anstoBt Der Wagen wird durch die Forderkette 
44 auf den vertikalen Schienenabschnitt nach oben 
mitgenommen und das Kreuz 48 wird, sobald der 
Trennarm <les angehobenen Wagens den Weg hier- 6s 
fiir frei gibt, urn 90° weitergeschaltet Das iibernom- 
mene Zeitungspaket wird dabei auf die Forderban- 
der 50 gelegt und von diesen weiteibefordert Der 
angehobene Wagen wird am Anfang der Gemll- 
strecke 13 von der Forderkette 44 freigegeben, und 70 
er schlieBt sich unter der Wirkung des Eigengewich- 
tes an die am Riegel 28 abgestutzte Wagenkolonne 
an. 

Wie erwahnt, wird der Riegel 28 auf Grund der 
Impulse momentan zuriickgezogen, welche von der 75 
Zahleinrichtung bei einstellbaren Zahlwerten abge- 
sondert werden. Dabei wird einerseits die Produktion 
gezahlt und anderseits werden durch Freigabe der 
Wagen Pakete von bestimmtem Inhalt gebildet Der 
Inhalt ist einerseits durch Einstellen der Zahlein- so 
richtung im vor aus bestimmbar, anderseits kann na- 
tiirlich die Zahleinrichtung durch eine Programm- 
steuerung gesteuert werden, wobei Pakete verschie- 
denen Inhaltes gebildet werden konnen. Es ist bei- 
spielsweise denkbar, die ZaMeinrichtung hinsichtlich es 
der Absonderung der Steuerimpulse fiir den Elektro- 
ma^ieten 31 mit Hflfe von Lochkarten zu beein- 
flussen. 

Es versteht sidi, daB der Paketausleger an die 
Rotationsmaschine auch mittelbar, z.B. iiber einen 90 
dazwischengeschalteten Transporteur, angeschlossen 
werden kann. 

PATENTANSPRUCH 
Paketausleger fiir in Schuppenformation anfal- 
lende Druckprodukte, dadurdi gekennzeichnet, daB 9s 
eine Anzahl umlauf ende Trennarme mittels einer in 
die Umlaufbahn eingreifenden Arretiervorrichtung 
voriibergehend anhaltbar sind, wobei ein an die Arre- 
tiervorrichtung anschlieBendter Abschnitt der Umlauf- 
bahn derart langs einer Forderbahn fur die Schup- 100 
penformation veriauft, daB die an der Umlaufbahn 
mit ihrem einen Ende gefiihrten Trennarme beim 
Einf ahren in den besagten Abschnitt in die Schuppen- - 
formation eingreifen, das Ganze zum Zweck^ die 
Schuppenformation nach MaBgabe der Aufeinander- 105 
folge der Trennarme in Pakete aufeuteflen und die 
Pakete gesondert auslegen zu konnen. 

UNTERANSPROCHE 

1. Paketausleger nach Patentanspruch, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Trennarme jeweils an einem 110 
Wagen pendelfahig befestigt sind, welcher an einer 
die Umlaufbahn bildenden, in sich verschlossenen 
Schiene bewegbar gefiihrt ist 

2. Paketausleger nach Unteranspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der der Arretiervorrichtung vor- us 
geschaltete Schienenabschnitt ein Gefalle aufweist, 
wobei die sich auf diesem Schienenabschnitt befin- 
denden Wagen auf der Arretiervorrichtung abgestutzt 
sind. 
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3. Paketausleger nach Unteransprach 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Trennarm des unmittelbar 
an der Arretiervorrichtung abgestiitzten Wagens an 
einer Stiitze aufliegt und sich dabei gegen die Schup- 
s penformation erstreckt, wobei beim Einlaufen des 
betreffenden Wagens an den an die Arretiervorrich- 
tung anschlieBenden Schienenabschnitt der Trennarm 
von der Stiitze gezogen wird und mit seinem freien 
Ende auf der Schuppenformation zur Auflage kommL 

w 4. Paketausleger nach Unteranspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Abstand nach der Arretier- 
vorrichtung an der Schiene ein uberfahrbarer, elasti- 
scher Anschlag angeordnet ist, gegen welchen ein 
Wagen iiber den Trennarm durch die Schuppenfor- 

i* mation mitgenommen wird, wobei die Schuppenfor- 
mation beim Erreichen des Anschlages gegen den 
Trennarm auflauft, so daB dieser in die Schuppen- 
formation eindringt und mit seinem freien Ende in 
eine unter der Forderbahn angeordnete, umlaufende 

20 Mitnehmerkette eingreift, welche den betreffenden 
Wagen uber dessen Trennarm langs eines Teiles des 
langs der Forderbahn verlaufendfcn Schienenabschnit- 
tes verschiebt 

5. Paketausleger nach Unteranspruch 4, dadurch 
K gekennzeichnet, daB die Schienenstrecke, langs wel- 

cher ein Wagen durch die Mitnehmerkette verscho- 
ben wird, heziiglich der Forderbahn divergierend 
verlauft, so daB der anfanglich schrag gegen die 
Schuppenformation gerichtete Arm in eine zur Schup- 
so penformation senkrechte Stellung verschwenkt wird, 
wobei an dfer anschlieBenden Schienenstrecke der 
Arm in dieser Stellung durch eine Fuhrung blockiert 
ist 

6. Paketausleger nach Unteransprudi 5, dadurch 
ss gekennzeichnet, daB im Bereich der Schienenstrecke, 



an welcher ein Wagen mit blockiertem Ann verscho- 
ben wird, eine uberfahrbare Anschlagvorrichtung an- 
geordnet ist, welche den Wagen v riibergehend auf- 
halt, so daB ein hochkantgestelltes Paket durch die 
Bewegung der Sdiuppenformation gegen den Trenn- 
arm des angehaltenen Wagens gedruckt und verdich- 
tet wird, wobei mindestens in diesem und im an- 
schlieBenden Bereich der FQrderbahn an der Schup- 
penformation seitlich anliegende Fiihrungen angeord- 
net sind. 

7. Paketausleger nach Unteranspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB anschlieBend an die uberfahrbare 
Anschlagvorrichtung eine Fordervorrichtung angeord- 
net ist, welche einen hinter die Anschlagvorrichtung 
gelangenden Wagen mit gegeniiber der Forderge- 
schwindigkeit an der Forderbahn erhohter Geschwin- 
digkeit vorschiebt, wobei ein vor dem betreffenden 
Trennarm liegendes Paket von der Sdiuppenforma- 
tion abgelost und einer Ausiegevorrichtung zugelie- 
fert wird und der Trennarm anschlieBend von der 
ihn blockierenden Fuhrung freigegeben und mit dem 
betreffenden Wagen durch die vorerwahnte Forder- 
vorrichtung an den Anfang des abfallenden Schienen- 
absdinittes gehoben wird. 

8. Paketausleger nach Patentanspruch, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Arretiervorrichtung einen 
Riegel aufweist, auf welchen sich die Wagen ab- 
stutzen und welcher durch einen Elektromagneten 
gegen eine Riegelfeder momentan zuruckziehbar ist, 
wobei die Betatigungsimpulse fiir den Magnet durch 
einen Produktionszahler bei im voraus bestimmba- 
ren Zahlwerten abgegeben werden. 

9. Paketausleger nach Unteranspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die maBgebenden Zahlwerte in 
einem Programmgeber gespeichert sind. 
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